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CURS 3
                                                                     TRANSPORTURI                                                                                                                     

INDICATORII ACTIVITĂŢII LOCOMOTIVELOR - continuare

Raportul dintre perioada de reutilizare şi 24 h reprezintă coeficientul necesarului de mijloace de tracţiune. Inversul acestui raport reflectă numărul de trenuri tractate de o locomotivă.

3. Viteza de deplasare rezultă din raportarea spaţiului parcurs la timpul în care a fost parcurs spaţiul respectiv. 
Există mai multe categorii de viteze:

· viteza de circulaţie – rapiditatea cu care se poate deplasa un tren pe o porţiune de linie, în funcţie de anumiţi parametrii: profilul şi starea liniei, tipul locomotivei, tonajul trenului, sistemul de frânare, structura parcului de vagoane, etc.;
· viteza tehnică – raportul dintre distanţa parcursă şi timpul de mers, fără a ţine seama de opririle trenului în staţiile intermediare, pe parcurs;

· viteza de secţie (comercială) – se determină ca şi viteza tehnică dar, spre deosebire de aceasta, în calculul respectiv se ţine seama şi de timpul aferent opririlor în staţiile intermediare, pe parcurs;
· viteza de magistrală – se stabileşte în cazul deplasării trenului pe o linie magistrală şi se ţine seama de toate opririle pe magistrala respectivă;
· viteza constructivă – viteza maximă pe care o poate realiza o locomotivă circulând izolat pe secţie.
4. Parcursul mediu zilnic al locomotivei – numărul de kilometrii parcurşi de fiecare locomotivă, în medie, în timpul unei zile.

5. Productivitatea sau randamentul locomotivei – indicator de calitate complex al folosirii locomotivei, care arată cantitatea, în tone brute km, care revine, în medie, pe o locomotivă din parcul activ, pe zi.

6. Coeficientul parcursului auxiliar – caracterizează raportul dintre parcursul locomotivelor aferent activităţilor auxiliare şi parcursul productiv.

7. Coeficientul parcursului productiv – caracterizează gradul de utilizare al locomotivei pentru activităţile utile;
8. Tonajul mediu al trenului de marfă – indică tonele care revin, în medie, pe fiecare tren care circulă pe o secţie de remorcare.  

În transportul pe calea ferată, pentru trenurile de marfă se deosebesc:

· tonajul brut şi

· tonajul net.
În procesul de folosire a mijloacelor de tracţiune în condiţii de eficienţă, este necesară creşterea raportului dintre tonajul mediu net şi tonajul mediu brut.

9. Totalitatea locomotivelor aflate în evidenţa căii ferate formează parcul inventar de locomotive. Acesta poate fi:

· parc activ de locomotive – totalitatea locomotivelor pentru remorcarea trenurilor de mărfuri şi călători şi pentru efectuarea manevrelor;
· parc de exploatare – cuprinde locomotivele din parcul activ, la care se adaugă locomotivele care se află în reparaţii, în atelierele depoului;
· parc utilizabil – cuprinde parcul de locomotive în exploatare, la care se adaugă parcul de locomotive în rezervă;
· parc în rezervă – locomotivele reci, bune pentru remorcarea trenurilor, locomotivele închiriate la alte ministere şi locomotivele detaşate la alte depouri
PARCUL DE VAGOANE


Mijlocul de transport feroviar este vagonul.  

Vagoanele, în funcţie de caracteristica transportului, pot fi:

· vagoane de călători – vagoane de clasa I şi II, vagoane de dormit clasa I şi II, vagoane restaurant;
· vagoane de marfă – vagoane acoperite, dezgolite, vagoane platformă, vagoane cisternă;
· vagoane speciale – vagoane frigorifice, izoterme, vagoane pentru vietăţi.

Elementele principale care caracterizează vagoanele sunt:
· capacitatea de încărcare;

· greutatea proprie;
· viteza maximă cu care pot circula etc.

Totalitatea vagoanelor din evidenţa căii ferate formează parcul inventar. Acesta se împarte în:
· parcul activ – totalitatea vagoanelor în stare de funcţionare aflate pe căile ferate;

· parcul inactiv - totalitatea vagoanelor care, din diverse motive,  nu pot fi utilizate.
Indicatorii care caracterizează modul de utilizare a vagoanelor sunt:

1. Capacitatea de încărcare a vagonului – cantitatea de tone marfă ce se poate încărca, în medie, într-un vagon din parc. Se obţine prin raportarea capacităţii de încărcare a vagoanelor din parc la numărul de vagoane convenţionale sau fizice din parc;

2. Coeficientul de utilizare a capacităţii de încărcare a vagonului – gradul de utilizare a capacităţii de încărcare a vagoanelor din parc. Se obţine prin raportarea încărcăturii statice la capacitatea de încărcare a vagonului;

3. Coeficientul de tară – raportul dintre greutaţea proprie a vagonului şi capacitatea de încărcare a acestuia.
Reducerea ponderii greutăţii proprii a vagonului în greutatea totală prezintă importanţă în procesul creşterii eficienţei economice şi îmbracă două aspecte:

· reducerea tarei vagonului prin proiectarea şi execuţia acestuia;
· reducerea ponderii greutăţii proprii în totalul greutăţii prin creşterea greutăţii încărcăturii.

4. Rulajul vagonului – timpul care se scurge între două încărcări succesive ale aceluiaşi vagon. Se determină ca raport între parcul activ al vagoanelor şi activitatea reţelei (vagoanele încărcate în regională şi cele primite încărcate de la regionalele vecine);

5. Cursa totală a vagonului - distanţa parcursă de un  vagon între două încărcări consecutive. Este alcătuită din:
· cursa medie a vagonului efectuată în stare încărcată – distanţa parcursă de vagon în timpul rulajului în stare încărcată;
· cursa efectuată în stare goală sau cursa parcursului gol - caracterizează gradul de circulaţie a vagonului în stare goală şi se determină ca raport între parcursul gol şi parcursul total al vagonului.

6. Încărcătura statică a vagonului – gradul de utilizare a capacităţii vagonului şi se exprimă în tone marfă care revin pentru fiecare vagon în parte;
7. Încărcătura dinamică a vagonului – gradul de utilizare a capacităţii vagonului ţinând seama şi de distanţa pe care se efectuează transportul;
8. Parcursul mediu zilnic al vagonului – numărul de kilometri pe care îi parcurge un vagon într-o zi şi se determină ca raport între cursa totală şi rulajul vagonului;
9. Productivitatea sau randamentul vagonului – volumul de tone nete km realizate de un vagon din parcursul de vagoane, într-o perioadă dată.
CALEA FERATĂ – ELEMENT AL INFRASTRUCTURII SISTEMULUI UNITAR AL TRANSPORTURILOR

Calea ferată reprezintă ansamblul construcţiilor şi instalaţiilor ce fac posibilă circulaţia trenurilor.


Elementele constitutive ale căii ferate sunt:

1. Infrastructura căii ferate – este alcătuită din: terasamente, lucrări de artă (poduri, viaducte, tunele) şi are rolul de suport pentru suprastructură;
2. Suprastructura căii ferate – este alcătuită din: balast, traverse, şine, schimbători de cale şi materialul rulant de cale.
Elementul principal al suprastructurii este reprezentat de şine, ce alcătuiesc calea continuă de rulare pentru vagoane şi locomotive. Şinele sunt prinse rigid una de alta cu traverse din lemn sau beton precomprimat, la o distanţă fixă una de alta, numită ecartament (1435 mm.)

După ecartament, căile ferate se clasifică în:

· căi ferate normale (ecartamentul = 1435 mm);
· căi ferate largi (ecartamentul mai mare de 1435 mm);
· căi ferate înguste (ecartamentul mai mic de 1435 mm).
După importanţa traficului, căile ferate pot fi:

· căi ferate magistrale (de primă importanţă economică);
· căi ferate principale (de importanţă economică majoră – leagă oraşele importante de capitală);
· căi ferate secundare (leagă diferite oraşe cu liniile magistrale şi principale);
· căi ferate de interes local (se construiesc de către unităţi economice pentru deservirea intereselor locale).
STRUCTURA PUNCTELOR DE SECŢIONARE A CĂILOR FERATE
Punctele de secţionare a căilor ferate sunt locurile unde calea ferată se întrerupe pentru a permite:

· încrucişarea trenurilor, 

· trecerea lor înainte, 

· staţionarea pentru încărcarea şi descărcarea mărfurilor,

· staţionarea vagoanelor pentru compunerea şi descompunerea trenurilor, etc.

Secţionarea liniilor de cale ferată se face în funcţie de volumul traficului, al transportului de mărfuri şi călători, de cerinţele de deservire a localităţilor, a unităţilor economice, etc.

În funcţie de activitate şi de dotarea tehnică,  punctele de secţionare pot fi:

· staţii de cale ferată,

· halte de mişcare,

· posturi de mişcare,

· semnale de bloc de linie automate,

· semnale de bloc de linie semiautomate.

Staţiile de cale ferată sunt unităţile de bază ale transportului feroviar, cu bază tehnico-materială proprie şi care îndeplinesc funcţii tehnice şi comerciale.

Prin funcţia tehnică a unei staţii de cale ferată se înţelege activitatea acesteia cu privire la:

· primirea şi expedierea trenurilor, 

· încrucişarea şi trecerea lor înainte, 

· revizia tehnică a locomotivelor, a vagoanelor, 

· alimentarea locomotivelor cu combustibil, etc.

Funcţia comercală sau economică presupune activitatea staţiei de cale ferată cu privire la:

· primirea, depozitarea şi eliberarea mărfurilor, a trenurilor, 

· eliberarea legitimaţiilor de călătorie, 

· îmbarcarea şi debarcarea călătorilor, etc.

În condiţiile  unui trafic intens, staţiile de cale ferată pot fi specializate în: 

· staţii de marfă – se amplasează în centrele industriale mari şi foarte populate;
· staţii de călători – deservesc traficul de călători şi se amplasează, în special, în marile oraşe, unde trenurile de călători îşi termină parcursul;
· staţii mixte – efectuează atât operaţii în legătură cu traficul de călători, cât şi operaţii legate de traficul de mărfuri. Cu câteva excepţii, reţeaua CFR este formată din staţii de cale ferată mixte;
· staţii de triaj – se amplasează în punctele unde se acumulează curenţi mari de vagoane: în aproprierea marilor centre industriale şi agricole, în porturi, în mari complexe feroviare, unde o parte din curenţii de pe o magistrală îşi schimbă sensul de mers;
· staţii de dispoziţie – destinate, în special: pentru schimbarea locomotivelor la trenurile care tranzitează, pentru echiparea lor, pentru schimbarea partizilor de locomotive, pentru compunerea şi descompunerea trenurilor care circulă între secţiile de remorcare adiacente, repararea locomotivelor, a vagoanelor şi operaţii tehnice şi comerciale aferente primirii şi expedierii trenurilor de marfă şi călători. Aceste staţii se mai numesc şi staţii cap de secţie (delimitează secţiile de circulaţie).
Amplasarea staţiilor cap de secţie depinde de: sistemul de tracţiune, de norma de lucru a personalului de tren, etc.
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Distanţa dintre două staţii de dispoziţiie sau dintre una de dispoziţie şi una de triaj, se determină cu relaţia:

unde:


Ls = lungimea secţiei de remorcare;

Th = norma de lucru fără întrerupere;

( ti = suma timpilor necesari pentru: luarea în primire a locomotivei, staţionarea ei pentru efectuarea probei frânelor, echiparea ei, în depoul de bază şi de întoarcere;

vs = viteza de secţie sau viteza cu care se circulă trenurile pe secţie.

· Staţiile intermediare – se amplasează în locurile care asigură deservirea comodă a centrelor populate şi a întreprinderilor. Se construiesc între staţiile cap de secţie, la o distanţă de cca 5 -10 km una de alta.

Caracteristica acestor staţii este faptul că prin ele trenurile tranzitează fără prelucrare. În anumite situaţii se efectuează şi operaţii legate de urcare şi coborâre a călătorilor. De asemenea, servesc şi pentru încrucişarea şi depăşirea trenurilor, contribuind la sporirea capacităţii de circulaţie a reţelei feroviare.

Desfăşurarea activităţii în staţiile de cale ferată în condiţii de eficienţă, necesită organizarea conducerii, a producţiei şi a muncii.

· În staţiile de cale ferată, activitatea se desfăşoară în compartimente sau formaţii de lucru, cum ar fi:
· compartimentul de mişcare şi programare a circulaţiei trenurilor – rezolvă problemele de bază ale căii ferate, respectiv ale staţiei, probleme ce se nasc în procesul circulaţiei trenurilor: mişcare, programare, tranzit;

· compartimentul de tranzit;

· compartimentul comercial – rezolvă problemele ce decurg din raporturile dintre calea ferată şi clienţii ei, aferente operaţiilor de: primire, manipulare, depozitare şi eliberare a mărfurilor, vânzarea de legitimaţii de călătorie, etc;

· compartimentul administrativ – constituie aparatul de lucru al conducerii staţiei, prin care se ţine evidenţa personalului, a drepturilor şi obligaţiilor acestuia, se rezolvă problemele privind aprovizionarea tehnico- materială, consumul de energie, etc.
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