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CURS 5
                                                                     TRANSPORTURI                                                                                                                     

ORGANIZAREA TRANSPORTULUI DE MĂRFURI PE CALEA FERATĂ
Organizarea transportului - în general şi a celui de mărfuri - în special, este legată de noţiunea de trafic. 

Traficul reprezintă totalitatea transporturilor efectuate   într-o perioadă de timp (lună, trimestru sau an) în cadrul anumitor relaţii de transport.

Traficul se poate împărţi în:

· Trafic intern – totalitatea transporturilor efectuate în limitele frontierei unei ţări;
· Traficul internaţional – totalitatea transporturilor efectuate pe căile ferate între două sau mai multe state.
Traficul internaţional dintre statele din Europa este reglementat de Convenţia CIM, care are 5 părţi ce se referă la:

· obiectul şi starea de aplicare a Convenţiei;
· răspunderea căii ferate;
· contractul de transport;
· dispoziţii diverse;
· dispoziţii tranzitorii.

Convenţia este completată de 8 anexe, ce se referă la:
· modelul scrisorii de trăsură sau al duplicatului scrisorii de trăsură;
· modificarea contractul de transport;
· regulamentul transportului coletelor exprese, etc.

Folosirea reciprocă a vagoanelor de mărfuri în transportul feroviar este reglementată de Convenţia RIV, la care participă toate ţările semnatare la Convenţia CIM şi prin care sunt reglementate probleme privind:
· termenul de revizie;
· predarea, primirea şi reîncărcarea vagoanelor;
· diferite probleme tehnice.

· Traficul de tranzit – reprezintă numai o parte dintr-un trafic internaţional efectuat pe teritoriul a mai multe ţări, astfel încât nu începe şi nu se termină pe teritoriul aceluiaşi stat. Marfa care tranzitează nu este supusă taxelor vamale sau altor condiţii restrictive;
· Traficul de peage – totalitatea expediţiilor ale căror staţii de plecare şi destinaţie se găsesc pe teritoriul aceluiaşi stat, însă, în parcurs, străbat teritoriul unui stat vecin.
OPERAŢII COMERCIALE ŞI DOCUMENTE ÎN TRANSPORTUL DE MĂRFURI PE CALEA FERATĂ

1. OPERAŢII COMERCIALE ŞI DOCUMENTE ÎN STAŢIILE DE PREDARE
Transportul mărfurilor pe calea ferată presupune, mai întâi, primirea acestora de către staţiile respective, necesitând un ansamblu de operaţii şi documente:

· întocmirea de către predătorul mărfii a documentului de transport (scrisoare de transport, scrisoare de trăsură sau fracht);
· examinarea stării ambalajului;
· predarea – primirea mărfurilor pentru transport şi a scrisorii de trăsură;
· marcarea şi etichetarea coletelor;
· stabilirea greutăţii mărfurilor;
· depozitarea mărfurilor în magazii, pe chei sau pe trenuri;
· alegerea vagoanelor introduse la încărcare;
· sigilarea şi predarea acestora personalului de tren;
Mărfurile se expediază în ordinea sosirii, afară de cazul în care anumite expediţii se bucură de prioritate.

 Unele mărfuri sunt excluse de la transport sau sunt primite în anumite condiţii.

Scrisoarea de transport este principalul document în raporturile dintre calea ferată şi beneficiarii transportului de mărfuri. Aceasta constituie documentul doveditor al contractului de transport fiind, în acelaşi timp, un document de transport şi un document contabil
Scrisoarea de transport are 5 părţi:
1. unicatul – însoţeşte transportul şi se eliberează destinatarului o dată cu marfa;
2. duplicatul – îl primeşte predătorul după încheierea contractului de transport şi constituie dovada primirii mărfurilor la transport;
3. copia scrisorii de transport – rămâne în staţia de predare;
4. avizul şi adeverinţa de primire – însoţeşte transportul împreună cu unicatul. Prin aceasta, în staţia de destinaţie, destinatarul certifică primirea mărfurilor şi este păstrată în staţia respectivă;
5. exemplarul de serviciu – însoţeşte transportul la destinaţie. După eliberarea transportului, staţia respectivă îl anexează la contul taxelor încasate.

Pentru transportul internaţional, scrisoarea de transport este un document înscris şi probatoriu, fiind dovada încheierii contractului de transport, valabil pentru calea ferată unde sunt predate mărfurile, precum şi pentru celelalte căi ferate cae participă la traficul respectiv de mărfuri.

Scrisoarea de transport se compune din următoarele exemplare:

· unicatul;
· duplicatul;
· certificatul de expediere – se referă la îndeplinirea formalităţilor vamale;
· actul de plată centralizat – serveşte la efectuarea decontărilor între expediţia internaţională şi calea ferată;
· foaia de expediere – se reţine de către staţia de destinaţie şi serveşte la efectuarea decontărilor între căile ferate participante la transport;
· avizul şi adeverinţa de primire – prin care destinatarul certifică primirea mărfurilor, păstrându-se  în staţia de destinaţie;
· matca scrisorii de transport – exemplarul care rămâne în staţia de predare;
· certificatul de trecere a frontierei - face dovada trecerii mărfurilor dintr-o ţară în alta.
 Menţiunile inserate în scrisoarea de transport internaţional sunt:

· menţiuni obligatorii – numele staţiei şi a căii ferate de predare; ruta de îndrumare; numele şi adresa destinatarului; greutatea mărfii; felul ambalajului; marca, numărul coletelor; numărul vagoanelor şi iniţialele căii ferate; enumerarea documentelor anexate; numele, prenumele şi adresa expeditorului;

· menţiuni facultative – stabilirea localităţilor pentru aprovizionarea cu ghiaţă a transportului cu mărsportului cu măr stabilirea localităţilor pentru adăparea animalelor, etc.
Este posibilă modificarea ulterioară a scrisorii de transport, în anumite condiţii, atât de către predător, cât şi de către destinatar, cu condiţia ca modificarea să fie efectuată o singură dată.

Preluarea mărfii în transportul internaţional pe calea ferată angajează răspunderea tuturor căilor feate participante la transport. Ele răspund solidar pentru efectuarea transportului de mărfuri, respectiv corespunzător prevederilor din scrisoarea de transport.

2. OPERAŢII COMERCIALE ŞI DOCUMENTE ÎN STAŢIILE DE DESTINAŢIE
Activitatea desfăşurată în parcursul transportului şi în staţiile de destinaţie cuprinde un coplex de operaţii legate de:
· alegerea celei mai convenabile rute de îndrumare - ruta directă, pe lângă care pot exista rute ocolitoare, ce pot fi incluse de către expeditor sau de către calea ferată datorită caracteristicilor climei, a modului de trancţiune, a condiţiilor de exploatare);
· transbordarea mărfurilor – poate fi: vagon-vagon,            vagon-automobil sau vagon-navă. Aceasta se impune datorită defecţiunilor tehnice sau comerciale, datorită nerespectării de către predător sau de către staţie a normelor privind încărcarea şi transportarea mărfurilor;
· recartarea transportului – modificarea contractului de transport în sensul schimbării staţiei iniţiale de destinaţie sau a destinatarului sau oprirea transportului din parcurs. În transportul de căi ferate române, predătorul, având garanţia dreptului de proprietate asupra mărfii pe toată durata transportului, dreptul de modificare a contractului de transport aparţine în exclusivitate acestuia;
· informarea staţiilor despre apropierea mărfurilor – oferindu-le posibilitatea să-şi pregătească mijloacele de descărcare, să asigure forţa de muncă, să organizeze formaţiile de lucru corespunzătoare;
· avizarea transportului – informarea scrisă sau telefonică a destinatarului, de către calea ferată, în legătură cu  sosirea mărfii;
· descărcarea mărfii;
· eliberarea mărfii în staţia de destinaţie către destinatarul specificat în scrisoarea de transport;
· despăgubiri în transportul de mărfuri – când, din vina căii ferate, apar pierderi parţiale sau totale sau avarii ale mărfurilor primite spre transport.
PLATA TAXELOR DE TRANSPORT PE CALEA FERATĂ

Taxele de transport cuprind:

1. tariful de transport;
2. taxele accesorii;

3. alte taxe  - ce survin din momentul primirii mărfii, la transportul până la eliberarea lor destinatarului.

Tariful de transport  conţine preţul de transport pe calea ferată.

În timpul transportului apar unele servicii suplimentare, care se execută fie de administraţiile de cale ferată, fie de agenţiile căilor ferate participante la transport şi de firmele prestatoare de servicii agreate de calea ferată şi care execută aceste prestaţii la cererea predătorului sau a destinatarului.

Cheltuielile efectuate de calea ferată cu aceste prestaţii se numesc taxe accesorii.
În conformitate cu regulile uniforme, există peste 60 de taxe accesorii, acestea fiind codificate, pentru a putea fi înscrise cu uşurinţă în scrisoarea de transport.

Unele prestări de servicii se execută din oficiu, altele numai la cererea clienţilor. Prin scrisoarea de transport se precizează care anume taxe accesorii sau grupe de taxe accesorii se suportă de predător şi care de destinatar.

Taxele accesorii nepreluate asupra sa de predător, calea ferată le pretinde de la destinatar.

Cele mai importante şi frecvente taxe accesorii sunt:

· taxele vamale;
· cheltuielile de camionaj neprevăzute în tarif;
· cheltuielile pentru repararea ambalajului, pentru refacerea încărcăturii, etc.

Tarifele de transport şi taxele accesorii sunt publicate într-o formă convenită de fiecare cale ferată. 

Plata se face pe baza tarifelor valabile în momentul încheierii contracului de transport.

Tariful de transport trebuie să conţină şi condiţiile speciale aplicabile transportului respectiv, atât la tariful propriu-zis, cât şi la taxele accesorii şi, dacă este cazul, modul de convertire a valutelor în care este exprimat tariful. În tarif trebuie menţionat şi regimul de viteză la care se aplică tariful respectiv.

Plata integrală sau parţială efectuată de predător se face în limitele menţionate în scrisoarea de trăsură:
· “franco tarife de transport” – predătorul plăteşte numai tariful de transport propriu-zis, însă pe întreg parcursul;

· “franco tarife de transport inclusiv ...”- predătorul plăteşte tariful de transport propriu-zis pe întreg parcursul plus alte taxe pe care trebuie să le nominalizeze;
· “franco tarife de transport până la punctul X”- predătorul plăteşte tariful de transport până la un punct X, nominalizat (punctul unde se face joncţiunea tarifelor între ţările limitrofe);
· “franco tarife de transport inclusiv până la punctul X”- predătorul plăteşte tariful de transport până la punctul X, de la acest punct tarifele şi taxele accesorii fiind plătite de destinatar;
· “franco toate taxele”- predătorul achită toate taxele până la staţia de destinaţie;
· “franco pentru o sumă determinată”- predătorul achită, în staţia de predare, suma nominalizată exprimată, de obicei, în moneda ţării de predare.
Tariful de transport feroviar diferă:

1. din punctul de vedere al sferei de aplicare şi
2. din punctul de vedere al sferei de construcţie.
Din punctul de vedere al sferei de aplicare se disting:

1. tarife locale - aplicabile pentru mărfurile transportate între două localităţi, pe teritoriul unui singur stat;
2. tarife internaţionale – se aplică pentru transporturile de mărfuri la care participă administraţii de cale ferată din cel puţin două state. Acestea, la rândul lor, pot fi:
· tarife directe – conţin preţul de transport între două staţii situate în state diferite;
· tarife comune multilaterale – sunt întocmite de mai multe căi ferate şi se aplică, în mod unitar, pe reţelele feroviare ale mai multor state. Pentru că au acelaşi nivel de structură, se mai numesc şi tarife comune;
· tarife de tranzit – sunt valabile numai pe o reţea feroviară. Majoritatea ţărilor au câte un tarif aplicabil mărfurilor străine aflate în tranzit. La efectuarea unui transport internaţional, preţul de transport se calculează prin cumularea acestor tarife de tranzit;
· tarife de tranzit portuar – pentru încurajarea tranzitului de mărfuri prin anumite porturi. Nivelul acestor tarife este mai scăzut şi scade pe măsură ce creşte volumul mărfurilor transportate prin porturi;
· tarife speciale – se aplică numai pentru o anumită rută de transport, pentru a echilibra fluxul de mărfuri şi a evita returul vagoanelor goale;
· tarife în scopul încurajării sau subvenţionării transportului anumitor produse pe parcursul unei singure reţele feroviare sau a unui grup de ţări.
PRINCIPII DE CONSTRUCŢIE TARIFARĂ

1. Nivelul taxelor de transport pe calea ferată are la bază costurile căilor ferate şi considerente de politică economică în domeniul transporturilor.

2. Ponderea cea mai mare în totalul costurilor o au cheltuielile fixe (75%-85%), îndeosebi cheltuielile cu: amortizarea mijloacelor fixe, întreţinerea şi reparaţia căilor ferate, salariile personalului.

Politica economică a autorităţilor de cale ferată a consacrat un ansamblu de principii de construcţie tarifară, dintre care cele mai importante sunt:

3. Preţul transportului creşte în raport cu distanţa parcursă.

Cheltuielile variabile cresc proporţional cu distanţa. Creşterea preţului nu în raport cu distanţa parcursă nu este proporţională cu aceasta. Astfel, preţurile/tonă km sunt mai ridicate pe distanţe scurte (sub 100 km), fiind mult mai avanatajose pe distanţe medii şi lungi (până la 1200-1500 km), după care preţul creşte proporţional cu distanţa.
4. Preţul este în funcţie de valoarea unitară a mărfurilor şi gradul lor de prelucrare.

Mărfurile care fac obiectul transportului pe calea ferată sunt grupate în mai multe baremuri tarifare, în funcţie de gradul lor de prelucrare şi valoarea unitară. Astfel: 

· produsele finite – clasa I tarifară– cea mai scumpă clasă pentru că pot suporta un preţ ridicat al transportului;

· semifabricatele – clase medii tarifare; 

· materiile prime – cele mai mici preţuri.

· Preţul este în funcţie de felul expediţiei.

· Expediţiile de vagoane, respectiv cele ce utilizează vagoanele la capacitate, beneficiază de preţurile cele mai avantajoase. 

· Expediţiile de coletărie necesită: încărcari şi descărcări repetate pe parcurs, operaţii de triere repetate, staţionări în staţii de triaj, ceea ce determină creşterea cheltuielilor căii ferate, dar şi a taxelor de transport, ce sunt de câteva ori mai mari în comparaţie cu expediţiile de vagoane.

5. Expediţiile de mesagerie prezintă aceleaşi probleme ca şi expediţiile de coletărie, la care se adaugă avantajul clientului constând într-un termen redus de executare a contractului de transporului de transporn funcţie de regimul de viteză – de termenul de executare al contracului de transport, garantat de calea ferată.

6. De obicei, preţul este cu 50-100% mai ridicat în cazul expediţiilor de mare viteză, comparativ cu cele derulate cu viteză normală.

7. Preţul este mai mare în cazul transporturilor executate în condiţii şi cu mijloace speciale.

Spre exemplu, mărfurile cu gabarit depăşit necesită mijloace de transport speciale, condiţii speciale de încărcare – descărcare, de fixare a lor în vagon, o grijă deosebită în timpul transportului. 

8. De asemenea, preţul este în funcţie şi de: tipul de vagon, de dotările acestuia şi de numărul de osii (vagoanele pe două osii beneficiază de tarife mai avantajoase decât cele pe 4 osii).

9. Preţul este stabilit, uneori, prin negociere cu clienţii.

Este cazul marilor case de expediţie, care derulează anual mari cantităţi de mărfuri şi cu regularitate şi care pot negocia cu căile ferate tarife preferenţiale, mai scăzute în raport cu cele publicate.

