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CURS 8
                                                                     TRANSPORTURI                                                                                                                     

Modificarea contractului de transport auto
Expeditorul are drept de dispoziţie asupra mărfii, putând cere transportatorului:
· oprirea transportului;
· schimbarea locului prevăzut pentru eliberare;
· eliberarea mărfii unui alt destinatar decât cel prevăzut iniţial în scrisoarea de transport.
Dreptul expeditorului de a dispune de marfă se stinge în momentul în care al doilea exemplar al scrisorii de transport este remis destinatarului, contra unei dovezi de primire.

Destinatarul poate dispune de marfă chiar din momentul întocmirii scrisorii de transport de către expeditor, dacă acesta face menţiune, în acest sens, în scrisoarea de transport.

Dacă, exercitând dreptul său de dispoziţie, destinatarul ordonă eliberarea mărfii unei alte persoane, aceasta nu poate desemna alţi destinatari. 

Exerciţiul dreptului de dispoziţie este supus următoarelor condiţii:

· expeditorul, care vrea să exercite acest drept, trebuie să prezinte primul exemplar al scrisorii de transport, pe care să fie înscrise noile dispoziţii şi să-l despăgubească pe transportator pentru cheltuielile şi prejudiciile pe care le-a angrenat executarea acestei dispoziţii;
· executarea acestor instrucţiuni trebuie să fie posibilă în momentul în care ele parvin presoanei ce trebuie să le execute şi să nu împiedice desfăşurarea normală a acţiunii în societatea transportatorului şi nici să nu aducă prejudicii expeditorilor sau destinatarilor altor transporturi;
· instrucţiunile nu trebuie să aibă niciodată drept efect divizarea transportului.
Dacă transportatorul nu poate executa instrucţiunile primite, el trebuie să înştiinţeze imediat despre aceasta persoana ce a dat respectivele instrucţiuni.

ORGANIZAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT NAVAL

La desfăşurarea transportului naval contribuie trei factori:

1. căile navigabile;
2. navele;
3. porturile.
1. Căile navigabile

Canalele maritime şi fluviale oferă pentru toate navele, indiferent de pavilionul sub care circulă, largi posibilităţi de deplasare. 

Activitatea de transport ce se desfăşoară pe lacuri, râuri, fluvii, canale poartă denumirea de navigaţie interioară sau fluvială, iar cea care se desfăşoară pe mări şi oceane se numeşte navigaţie maritimă.

Din punct de vedere tehnic, navigaţia interioară se deosebeşte de cea maritimă prin aceea că adâncimea apelor pe care se face navigaţia este mai mică, motiv pentru care şi gabaritul navelor este diferit.

Un element aparte în navigaţia fluvială îl constituie calea navigabilă, care numai parţial are caracter mutual, ea putând fi construită şi artificial.

Prin cale navigabilă, în general, se înţelege drumul stabilit şi trasat pe hartă pe care navele se pot deplasa, fără pericol, în ambele sensuri, pe întreaga perioadă de navigaţie.

Spre deosebire de căile maritime, ce se concretizează prin construcţii de început şi sfârşit a acestora (reprezentate de porturi) şi prin eventuale construcţii şi instalaţii de semnalizare în navigaţie, căile de navigaţie interioară se materializează în însuşi cursul de apă pe care navigaţia se face, fără pericol.

Zona continuă a cursului de apă şi a căii navigabile cu raze ce nu coboară sub o anumită limită şi care permite navigaţia vaselor într-un sens sau altul, cu sau fără încrucişare, se numeşte şenal navigabil.

Căile de navigaţie interioară trebuie să îndeplinească anumite condiţii de:

-    gabarit;
· adâncime;
· nivel al apei.

La rândul său, gabaritul şenalului navigabil se caracterizează prin:
-    adâncime;
· lăţime;
· rază de curbură.

Căile navigabile pot fi clasificate după mai multe criterii:
a. după caracterul navigaţiei:
a.1. căi navigabile naturale;
a.2. căi navigabile artificiale.
b. din punct de vedere al perioadei de navigaţie:
b.1. căi navigabile cu exploatare permanentă:
b.2. căi navigabile cu exploatare periodică.

c. din punct de vedere al construcţiei lor:
c.1. căi navigabile cu scurgere liberă;
c.2. căi navigabile ecluzate.

Căile de navigaţie se pot împărţi în trei grupe:

1. drumuri de cabotaj;
2. drumuri maritime internaţionale;
3. drumuri oceanice internaţionale.

1. Drumurile  de cabotaj leagă, între ele, porturile aceleiaşi ţări.

Transportul de cabotaj este transportul de-a lungul coastelor, la maxim 100 mile distanţă de limitele apelor teritoriale.

Cabotajul poate fi:
· naţional – între porturile aceleiaşi ţări;
· internaţional – între porturile diferitelor state.

Cabotajul naţional, la rândul său, se împarte în:
· mic cabotaj – între porturile aceleiaşi ţări, situate în acelaşi bazin maritim;
· mare cabotaj – între porturile aceleiaşi ţări, situate în mări sau oceane diferite.

Transportul bunurilor prin cabotaj se face sub control vamal, în baza unui permis eliberat de vama ţării respective.

Cabotajul ete rezervat, de regulă, navelor naţionale, navele străine putând fi acceptate doar dacă dispun de o autorizaţie specială, eliberată de un organism guvernamental.

Până la apariţia uniunilor vamale, dreptul internaţional a consacrat regula potrivit căreia cabotajul este o navigaţie maritimă sau fluvială între porturile situate pe teritoriul aceluiaşi stat.

Cabotajul cu caracter internaţional se desfăşoară între porturi aparţinând unei uniuni vamale de tipul UE.

2. Drumurile maritime internaţionale asigură legăturile între porturile diverselor state, care nu fac parte dintr-o uniune vamală, situate în acelaşi bazin maritim sau în bazine maritime învecinate.

3. Drumurile oceanice internaţionale sunt cele mai importante pentru comerţul internaţional, din care fac parte direcţiile transoceanice ce reprezintă drumurile de curse lungi străbătute de navele de mare tonaj.

Ca şi drumurile de cabotaj şi drumurile maritime internaţionale, şi drumurile oceanice internaţionale  sunt deschise navelor tuturor statelor, în condiţii de egalitate, portivit principiului “mării libere”, în virtutea căruia suprafaţa mării şi oceanelor, situată dincolo de limita apelor teritoriale ale statelor, nu este supusă suveranităţii acestora.

Convenţia de la Geneva (1958) stipulează următoarele drepturi ale statelor în marea liberă:
· libertatea navigaţiei;
· libertatea pescuitului;
· libertatea de a instala conducte petroliere şi cabluri submarine;
· libertatea de survol.

O problemă încă contrversată este aceea a delimitării uniforme şi precise între marea teritorială şi cea liberă.

Marea teritorială, stabilită în mod unilateral de statele riverane, variază de la un stat la altul, în funcţie de interesele economice şi politice ale acestora. Cele mai multe state, şi România, au adoptat “principiul celor 12 mile de la ţărm”.
O largă accepţiune a căpătat conceptul de zonă economică sau de zonă economică exclusivă prin care se înţelege o zonă maritimă adiacentă, situată dincolo de limita apelor teritoriale, în care statele riverane îşi rezervă dreptul de a folosi, exclusiv sau cu prioritate, anumite resurse maritime (SUA şi Canada şi-au extins, în mod unilateral, zona de pescuit la 200 mile de la ţărm).

2. Navele
Navele sunt mijloacele de navigaţie utilizate pentru realizarea activităţii de transport şi a altor servicii (maritime, fluviale, de navigaţie interioară, etc.).

Navele maritime comerciale sunt grupate în trei categorii:

a. nave pentru transportul persoanelor (pachebot-urile);
b. nave pentru transportul mărfurilor (cargo-urile);
c. navele mixte.

Navele pentru transportul mărfurilor sunt grupate  în:
· nave tanc (pentru transportul mărfurilor lichide) – majoritatea covârşitoare a acestora o formează tancurile petroliere. Acestea sunt de mare capacitate: între 20.000 – 60.000 TDW (cele care transportă produse rafinate din ţiţei) şi cu tonaje între 100.000 – 400.000 TDW şi chiar mai mult (cele care transportă produse neprelucrate).

În afara tancurilor petroliere, flota navelor tanc mai cuprinde: nave specializate pentru transportul uleiurilor vegetale, a produselor chimice lichide, a vinurilor şi a alcoolului etilic, a melasei şi gazelor naturale lichefiate, etc.

· nave specializate pentru transportul mărfurilor solide – din această categorie fac parte: cargo-urile pentru transportul mărfurilor generale, navele specializate pentru transportul mărfurilor de masă şi vrachierele universale.

· nave combinate – din această categorie, o navă mai sofisticată este vrachierul combinat, ce poate transporta, concomitent, mărfuri de masă solide şi lichide. Acest tip de navă combină avantajele mineraliere cu cele ale tancurilor petroliere şi se găseşte în una din variantele: 00 (ore-oil) sau OBO (ore-bull-oil).

· nave speciale – din această categorie fac parte:
· navele frigorifice – utilizate pentru transportul peştelui şi a cărnii, putând transporta cantităţi mari de carne şi peşte congelat;
· navele de pescuit;
· navele de transport şi de prelucrare a peştelui oceanic;
· navele port-container – pot fi:
^ de mic tonaj – între 1.000 - 5.000 TDW;
^ de tonaj mediu – între 5.000 – 10000 TDW;
^ de mare tonaj – între 10.000 – 20.000 TDW.

Aceste nave pot fi, de asemenea:
^ LO-LO (left on – left off) - încărcarea şi descărcarea containerelor se face pe verticală;
^ RO-RO (roll on - roll off) – încărcarea şi descărcarea se face pe orizontală .

În afară de containere, aceste nave transportă şi autovehicule, locomotive şi vagoane.

· navele port-barje - sunt folosite în transportul intermodal maritim şi fluvial. 

· nave auxiliare – cuprind:
· remorcherele – ajută la acostarea navelor în porturi;
· dragoarele – ajută la escavarea aluviunilor şi menţinerea adâncimii apelor;
· navele de buncheraj - alimentează navele comerciale cu combustibil;
· spărgătoarele de gheaţă. 

Caracteristicile navei


Dintre caracteristicile de volum şi de greutate ale navei reţinem:
1. Volumul carenei- este dat de volumul părţii imerse a navei, exprimat în m3;
2. Tonajul navei – volumul spaţiilor interioare, determinat prin măsurători de tonaj, după norme naţionale sau în baza Convenţiei internaţionale de la Londra. Se exprimă în unităţi de volum şi în tone registru, unde o tonă registru = 2.8316 m3 (100 picioare cubice).
În efectuarea măsurătorilor se determină:

· tonajul registru brut – volumul total al spaţiilor închise de la bordul unei nave şi 

· tonajul registru net – acea parte a volumului total al spaţiilor închise de la bordul unei nave care este destinată încărcării mărfurilor şi pasagerilor.
Pentru a obţine tonajul registru net, din tonajul registru brut se scad spaţiile alocate cabinelor şi cele accesorii ale întregului echipaj.

În funcţie de tonajul registru net se percep: taxele de pilotaj, de remorcaj, de trecere prin canale şi sunt calculate o serie de elemente din structura cheltuielilor de exploatare.

3. Deplasamentul – greutatea navei exprimată în tone sau greutatea coloanei de apă dislocuită de navă în stare de plutire. Acesta se măsoară fie în tone metrice, fie în tone engleze, numite tone lungi, unde o tonă lungă= 1016,0475 kg.

Deplasamentul poate fi exprimat şi în metrii cubi şi se numeşte deplasament volumetric.
Deplasamentul navei este de două feluri:
· deplasamentul navei goale – masa navei la ieşirea din şantierul naval în care a fost construită, fără rezerve de combustibil, lubrefianţi, apă tehnologică, potabilă, echipaj, provizii, marfă. Acest tip de deplasament este o mărime constantă, calculată de şantierul naval constructor;
· deplasamentul de plină încărcare – masa navei încărcată până la linia de plină încărcătură.

Pentru caracterizarea capacităţii de încărcare a unei nave se foloseşte:
· DW – eitul brut – se calculează prin diferenţa dintre deplasamentul navei de plină încărcare şi deplasamentul navei goale şi 

· DW – eitul net – se calculează prin diminuarea DW – eitului brut cu toate greutăţile de la bord ce nu reprezintă marfă (combustibil, lubrefianţi, apătehnologică, potabilă, echipaj, provizii).
În exploatarea navei este important ca ponderea DW-eitului net în DW-eitul brut să fie cât mai mare, pentru că prin el se evidenţiază capacitatea utilă de încărcare a navei pentru care se plăteşte navlul şi care caracterizează eficienţa în exploatare a navei.

Atât DW-eitul brut, cât şi cel net, se măsoară în tone, însă, pentru a înţelege că este vorba de capacitatea de încărcare a navei, se notează cu TDW.

Clasa navei. Registre de clasificare

Registrele de clasificare sunt instituţii specializate care, în conformitate cu legislaţiile lor naţionale şi prevederile convenţiilor internaţionale privind condiţiile navigaţiei în marea liberă, elaborează norme tehnice obligatorii şi verifică îndeplnirea unui certificat de clasă.

Eliberând un asemenea certificat, societatea de clasificare garantează navlositorilor şi societăţilor de asigurare că nava este etanşă, solidă, rezistentă şi aptă, din toate punctele de vedere, pentru efectuarea voiajului.

Cu cât starea tehnică a navei, atestată de certificatul de clasă, va fi mai bună, cu atât nava va prezenta un interes sporit pentru navlositori, cât şi pentru societăţile de asigurare, ale căror riscuri asumate cresc, în general, o dată cu vechimea navei, ca de altfel şi primele de asigurare pe care le percep de la armatori şi de la comercianţi.

Prima societate de asigurare a fost Societatea LLOYD (Londra). 

Cu timpul, au apărut şi altele.

Registrul Naval Român (RNR) - 1965 - are sediul la Bucureşti şi birouri în principalele porturi ale ţării. 

Atribuţiile RNR sunt:
· clasificarea navelor maritime şi de navigaţie interioară;
· urmărirea aplicării convenţiilor internaţionale;
· executarea măsurătorilor de tonaj;
· supravegherea navelor în construcţie şi exploatare.

În urma activităţii de supraveghere, RNR eliberează navelor acte sau certificate oficiale, cum ar fi:
· certificatul de clasă;
· certificatul de clasă provizoriu;
· certificatul de clasă pentru instalaţia frigorifică;
· certificatul de clasă pentru mijlocul de semnalizare;
· certificatul de clasă pentru mijlocul de salvare;
· certificatul de clasă pentru echipamentul radio;
· certificatul de clasă pentru echipamentul de navigaţie.
Clasa acordată de RNR evidenţiază categoria navei aflate sub supraveghere, din punct de vedere constructiv şi al dotării.

Operaţia de acordare a clasei se numeşte clasificare şi se face sub formă de calificative prin: simboluri, litere, cifre sau semne, ce arată: caracteristicile principale constructive sau de rezistenţă, categoria de servicii, categoria maşinilor principale, zona de navigaţie permisă, clasa acordată structurii de lemn, etc.

Simbolurile acordate de RNR sunt:
RNR
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   - pentru navele ce circulă pe apele maritime

CM

    O

RNR

    I





- pentru nave ce circulă pe ape interioare

CM

    1

unde:

RNR – indică faptul că nava a primit o clasă din partea RNR;
CM – indică modul de construcţie a corpului şi a maşinii navei;
M     – navigaţie maritimă;
I       – navigaţie interioară.

În cazul navigaţiei maritime, la numitorul celei de-a doua fracţii pot fi puse simbolurile:
0 – navigaţie maritimă nelimitată;
1 – navigaţie maritimă în mări deschise la o distanţă de sub 200 mile marine de la locul de adăpost;
2 – navigaţie maritimă în mări deschise şi închise la o distanţă de sub 50 mile marine de la locul de adăpost;
3 – navigaţie maritimă costieră.

La navigaţia interioară pot fi puse următoarele simboluri:
1 – navigaţie interioară în zone cu valuri înalte de 1,2 m şi o lungime de maxim 12 m;
2 – navigaţie interioară în zone cu valuri de 0,6 m şi o lungime de maxim 5 m.

Dacă nava este construită pentru navigaţia printre gheţuri şi are întărituri cerute de normele RNR, la simbolul fundamental se adaugă însemnele: G10, G20, G30, G40, G50, G60, care indică capacitatea navei de a naviga printre gheţuri, de la cele mai puţin groase până la corpuri de gheaţă compactă.

Un alt semn poate arăta numărul compartimentelor vecine la a căror inundare nava îşi menţine starea de flotabilitate şi stabilitate. Aceste semne sunt cifrele: 1, 2 şi 3.

Dacă nava are mijloace speciale de protecţie anti incendiu, la simbolul fundamental se adaugă simbolul F.

Mai poate fi adaugată şi o menţiune scurtă a destinaţiei navei.

Certificatul de clasă stă la baza stabilirii cotelor de asigurare şi oferă societăţilor de asigurare garanţii asupra stării tehnice a navei.







